e ve Ve s areas .
* R L'assetto della viabilita esistente Classe attesa
: 'o. Ai sensi del art.2
Py '.. e 13 del C.d.S.
d °
° ° — .
o e T : Porte di ingresso
° £ . see Assi direttori C/E e di Ingre
* §" $e0000se0ct 0 e, SRS YT TL AL ! ssi diretto Assi direttori
$ [ XXX °
. & '.. iqualificazi Caratterizzare [’ingresso al centro
* = ° , Da sottoporre a riqualificazione abitato per far percepire l’ingresso
* & . : ) ad un’area fortemente urbanizzata
cees® o* i S FISAT® . 70/5(1]] Area di rallentamento da 70 a 50 Km/h (area 50 km/h).
‘..o‘° ., Sviluppo di un progetto di strada con interventi
.00‘. . puntuali lungo il percorso, finalizzato a ridurre la . .
. . velocita di attraversamento ed a favorire Nodi interni-
° ° U’integrazione della strada nell’ambiente Assi direttori
% % urbanizzato.
o [ ]
. o — . - .
° Ve : : 2 Da sottoporre a riqualificazione e Porte di accesso Zone 30
% A . 79 introdurre il senso unico di marcia Assi direttori
[ ]
® [ = > . 9.
A A __50/3§__ Area di rallentamento da 50 a 30 Km/h Cg(fttt“erlzzar]ce Uingresso all’ centro
° ° Sviluppo di un progetto di strada con interventi aoi ao’ per jar percepire -accesso
[ ° locit dott
S ° puntuali lungo il percorso, finalizzato a ridurre la n ur;gt;(ea / hcon velocita ridotta
% % velocita di attraversamento ed a favorire (area m/h)
. ’ LA U’integrazione della strada nell’ambito storico
LY .® m@m%&m * anche tramite il ridisegno dello spazio pubblico e
* A .o" @ X . l’utilizzo di materiali di qualita.
[ ] °® S Y
o . % : T corte i
% . o ~ > . I Assi perimetrali urbani C/E orte diingresso
“% ®eqe®’ ® — P Assi perimetrali urbani
Y ° ‘ . .
A = \ . ﬁ Da sottoporre a riqualificazione Ca.ratterlzzare l ingresso a,l. centro
= B @™ A abitato per far percepire l’ingresso
e @ o ) o*°° Sviluppo di un progetto di strada con interventi ad un’area fortemente urbanizzata
\K&@' e puntuali lungo il percorso, finalizzato a ridurre la (area 50 km/h).
° velocita di attraversamento ed a favorire
3 ” c l ’integrazione della strada nell’ambiente Nodi interni
’7%@% % urbanizzato. Assi perimetrali urbani
= & ]
% g ¥ .
" pet®® % ‘ . . Porte di ingresso
. oot % . B Assi penetranti E/F rosi ponetiant
< ; .o.. Ridisegno della geometria stradale con il fine di i ..
g @ © ®eq diminuire la velocita e unire le necessita di Caratterizzare [’ingresso al centro
) ) ’
) . % spostamento veicolare con i bisogni delle utenze abltat’o per far percepire ’ingresso
- % 3 deboli. ad un’area fortemente urbanizzata
0.. 5 @ %, 2 5 (area 40 km/ h).
[ 2
° Qm\\ffoﬁﬁ 3 2 S . . . i L .
‘ " ke & I Assi perimetrali centro storico E/F Porte di ingresso/Nodo intemo
) 5 ) > & e . g . Assi perimetrali centro storico
., 2% - Ridisegno della geometria stradale con il fine di ) .
o 3 3 3 % diminuire la velocita e unire le necessita di Caratterizzare l’ingresso al centro
‘e A E 8 %, % spostamento veicolare con i bisogni delle utenze abitato storico (area 30 km/h)
% = o W % & > & deboli. o regola intersezioni critiche.
.. v% % § "‘»@%
pk o Oﬂ -
.o. %, };@b %, Strade locali F
. £ 4 Da sottoporre a riqualificazione Zona Residenziale
., *% %ﬁ Revisione del disegno stradale, tramite la Art.135 DPR 495/92
o c® X BN riprogettazione della geometria della strada
° o ® 3, .
‘ R 3 LY % secondo il modello olandese “woonerf”.
o® %, 3, % . Progettare la strada come spazio pubblico.
° e Y 2 %
0’.. S L"‘;, © ’%} 5 K 6 Strade d'attraversamento del centro =
¢ g 5 % 00 e Fairagism > N storico (con unico senso di marcia)
| 2 3 % ©00000000 00° %
°® =3 Z > %9@00 9 .
«® 2 % %\@ Altre strade locali F
[ ] S 2 S
. = % > b )
(] ) W
. % ) N N = T
[} %? = @ﬁ\ (e) N\
. “® o K< (S |
° 2 (o) e\ L R .
o* °°°° 5 Strade dove é consentito il
[ ] o) ’?‘ r ) . . . .
K o 3 6 Strade da mantenere o introdurre (A) transito dei mezzi pesanti
(o) EN . . - .
.0. %@ °o°° > & = il senso unico di marcia KA
: _(’\)/Q
® % 00 @ 9w
° $ (o) 3 2
e o° J é
.. é' @Q@G&'&m ﬁ%
e & ot S
. =l 4 % @ Divieto di transito mezzi pesanti
e 2
", & &5 EX & % - _ O  owietod
e ) KN $Q EN Velocita consentita Km/h Divieto d'accesso dalle ore 8.00
A e 3 £y P 25 alle 9.00 e dalle 16.00 alle 17.00
e 3 2 16-17
5 “,
N %
) 5% 2 4 , . ( ’ Divieto d'accesso
o® 2, L'assetto della mobilita lenta
..o‘ %% &
. o’ ] vha Kol % @,@"@ @ { ©0000 Pista ciclopedonale esistente ~ ©0OOO Pista ciclopedonale progetto 1] Attraversamenti pedonali
Y ® o o*
Y °e o* . %, \W o* '
.t ®epee % % RN L'assetto della sosta
Qe 3 AN © °
w“%}gﬁ % % @@W ...
o’ 5 '?:., ..° - Parcheggi di interesse del centro storico - Parcheggi di interesse degli ambiti a servizi
o ™
P e * ¢ & .‘.
ce*®’ ’3 .o. - Parcheggi di interesse degli ambiti produttivi - Parcheggi di interesse della stazione
o® " 3, °
. 4 g
o® *, & . o . o
PP Y X 1] o® % N R o Parcheggi di interesse degli ambiti residenza
.. ° 3 ‘XS’@ ‘% A °
o’ ° o < .~° _
o’ @ 2 . Trasporto pubblico
0. ""\'), % ..
o® [Pr] - ”‘25 % o °®
o’ %, 3, % R °
‘.o )%9 éoj £ s© * ;ﬁ% Stazione ferroviaria
o ° 2 ] S o ) )
o* <« Definizione dello spazio pubblico
) % e
[ ) e % ~
' ; = (9
[ ] 2
..o % e %f @ - Edifici del centro storico e di interesse pubblico Verde pubblico
.o. % @% 7%%
[ ] L 1 1 1 ibi
° % Attrezzature per l'istruzione Verde pubblico non fruibile
[ J
° 3 [Pp] . o . ]
°® , %p %@, o © Attrezzature di fruizione pubblica Campo sportivo
J 3 3, 0 <
.00 2 ® %@ o2 M\@
o* % 00° @° . . S .
@‘“G i o°° . e¥ Aree pubbliche pavimentate “.o.  Mercato settimanale (Sabato)
® o (o) 2 YOO
° % (o) (¢}
°® 3, (o) o % . .
. .o. f‘% °°o°° °o° %% Attrezzature sportive Aree verdi intensamente alberate
.. % ® °° oo ke \9’&’\
® E (o) e . .
o* % o° % o Macro zonizzazione
0.. %e ke ° °° >
* 3 o % @/\?é@
[ ] k) e
.o. %‘ S 0° °o Residenziale Area di pertinenza fluviale
® \9% o h Oo
5 % o© % < i
. 2 k © % o) Produttivo Aree boscate
o’ % oo° 2 AP
° S % (o) © 8-9
°® % % 2 oO % °° 16-17 . C . .
o® - . 3 o° o o® Agricolo Corpi idrici
°® 2, PN . e o° 2, °
® ° N < o° % o . &
° % (& 3 o
° < % % @ & % (®) «& L.
..0 e ) 2 o°° % i & Ambiti PGT
° o @ %
¢ % %, Oo :%/
.‘ 5 3 2 °°o° > . I I I Ambiti trasformazione ]]]] Piani attuativi in itinere Ambiti progettazione coordinata
[Pp] 1, i v% oooo %@ﬁ N o @é‘&
° (@u\s@@’ & ¢'.,c"’ e 4(% eeeee | imite amministrativo Perimetro centro storico
S o©° %, % 2,
%A 3 °°O )é) Nﬁ;ﬁ ° g’,@
& ) % (@ x{'\} 2
29 % -(cf’}’\’\ °° &» Y4
) @ > O 5 2% /,::,
%% " %% o°°° « %, (%%? &
2 sy o 2 9
23 o ) % 2 & ® Y, S AvEr " A
* e . % "5, % %, Dipartimento ar Arc
(4 2 % D ¢ - -
(@) (% s , ’ 4- . »
o %, & % Laboratorio Nodife R
© 3 S %
© % % Y
(4 ¢ % ,
@ < % %
() e 2 )
@ ) . 5
L) 4 é’
5 2
O “7_; [ ‘g» 2 e
e oc© % %, %, "4 % ,
°°° % {%@/ % ? J%) ('?g Qg?c
> % < - -
- ° % % = © % Prof. Arch. Marco Facchinetti
% W %
° [P
A K :
o %, o con:
o % 2 (\Q
e % B 3 & .
R @ 3 *@) < o Lorenzo Bartoletti
5] %% : % - ® Alessandro Tirinnanzi
° P 4 r
o
o
% %,
% 2, - I I
Y % Contratto per la consulenza per la redazione del piano
° 3 % .
° #
5 K urbano del traffico
> & N % %
o o k) ‘-c‘
e % ¢ %, £ N (Contratto del 29/07/2009)
e Q 9 % %
o G
3¢ v °° % ° 77
4 o® e,
% o’ %
% o° e %
> o° o o
® [ [ ]
0° o* 'o. 'o.
.o. LY .o
X COMUNE DI CANEGRATE
\ Via Manzoni 1 - 20010 Canegrate (Ml) 0331/463811
[ ]
®
® - - - -
®
Provincia di Milano
...
...
.0
[ ]
®
L ]
.. -
. -
4 - Progetto direttore:
Y [ ]
.. .O.
[ J L]
[ J
:

. Breve periodo

L ]
[ ]
[

. SCALA 1:3.000 Novembre 2011




